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PS37 / A verwendet opera�v für:

Naviga�on, Kartografie
Reconnaissance gegen Land und Meer Ziele
Hindernisse Anzeige, Messung von Hindernissen auf
seiner Flughöhe
Abstand Misst den Angriff Angriff auf Land und Meer
Ziele.
En뒙�ernung messen die Angriffe auf Lu㏛�ziele.

Für die Auꇈ�lärungsversion des Viggen SH37 und SF37
modifizierten PS‐37 / A eine größere Reichweite zu
bekommen. Dies wurde als PS‐371 / A bekannt , 

um neue Waffen in AJS37 gewisse Modifika�on war der
PS‐37 / A. Zur Anpassung 

Die PS‐37 wurde die ältere Konstruk�onsprinzip aus der
PS 03 / PS‐01 mit kleinen Bausteinen zu größeren
Funk�onseinheiten aufgegeben wurden in 13
Ersatzeinheiten zusammengefasst.
 
Zuverlässigkeit
Die Zuverlässigkeit eines solchen kri�schen System PS‐37
/ A gewidmet beträchtliche Aufmerksamkeit. Die
Vorhersage des MTBF wurde in Übereins�mmung mit den
geltenden MIL ‐ Standards der Methodik, der Ausfallraten
für Komponenten usw. durchgeführt 

PS 37 / A bestand aus 5248 Komponenten , einschließlich:
integrierte Schaltkreise 5
Die Transistoren 516
Dioden 858
Widerstände und Poten�ometer 1970
Kondensatoren 1237
Transformer 61
Spulen 109
Impressum 226
Relais 173
Lü㏛�ermotoren 4
Mikrowellen‐Komponenten 31
Tubes 14
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andere 45

gesamt 5248
 
Bemerkenswert sind die fünf integrierten Schaltungen. 
In der anschließenden PS‐46 JA37 Flugradar entwickelt 10
Jahre später, als die digitale Revoluĕon mit voller Wucht
getroffen, inklusive 3213 integrierte Schaltungen von
insgesamt 9609 Komponenten. 

Basierend auf den drei Methoden der Vorhersage
angegeben mi㏜�lere Betriebsdauer zwischen Ausfällen
(MTBF) bei normalen Flug bis 90 Stunden. 
Bei normalen Betriebsprofil ist dies entspricht einer
durchschniĥlichen Flugzeit zwischen Ausfällen (Mean
Flugstunden Between Failures, MFHBF) von 40 Stunden. 

Detaillierte Überprüfung der Probleme mit der
Zuverlässigkeit wird durch die beigefügten Dokument "Die
Viggen Aircra㏛� Radar Zuverlässigkeit Leistung" , aus dem
das folgende Diagramm wird nachgewiesen.
 

Erreicht durchschniĥliche Flugdauer zwischen Ausfällen
MFHBF pro Jahr für 

PS‐37 / A  
größeres Bild

 
Aus diesem Diagramm können Sie eine Reihe von
Schlussfolgerungen ziehen:

1.  Die immer besser mit der Zeit Zuverlässigkeit war
das Ergebnis einer erfolgreichen Zusammenarbeit
zwischen FMV, Ericsson und der Hauptwerksta㏜� in
Arboga seit vielen Jahren.
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2.  Ein sehr erfolgreiches Wartungssystem für AJ37. Die
funk�onale Ausrichtung von Austauscheinheiten
trugen dazu bei und sorgte dafür, ra�onale Tests des
Avionik‐System und damit und schnelles Handeln.

3.  Die automa�sierte Testverfahren von Auto‐Test,
einem Unternehmensebene, mit Auto‐Test auf der
B‐Ebene gepaart gewährleistet eine gut definierte
Feedback von Ereignissen und Fehlern, die die
Grundlage für präven�ve Maßnahmen sein könnten.

4.  Die Verfügbarkeit eines komple㏜�en AJ37‐Rigging,
später AJS37 Rigging, ak�viert die Hauptwerksta㏜� in
Arboga in‐Tiefe unter realen Bedingungen analysiert.
Sporadisch au㏛�retende Fehler manchmal
iden�fiziert erst nach Tagen der kon�nuierlichen
Überwachung werden konnte.

Geschrieben von S�g Hertze 

Quellen
Zuverlässigkeit Zahlen und Grafiken aus dem Vortrag von
Mark Ling G und G Holmberg, Ericsson Radio Systems bei
Euredata Conference 1986 "Zuverlässigkeit
Datenerfassung und ‐nutzung in Risiko‐ und Verfügbarkeit
Assessment" genommen.
Die Viggen Aircra㏛� Radar, Zuverlässigkeit Leistung
 
Zuletzt aktualisiert am 2016.06.07
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